Skrivelse om biojetbridnslen med anledning av riksdagsdebatten om
luftfartsfragor, 4 juni 2020

| riksdagsdebatten framholls biojetbranslens betydelse for ett hallbart flyg. Tyvarr framférdes under
debatten dven en del faktafel som behdver adresseras.

Vad stimmer om biojetbrinslen/alternativa flygbrinslen och vad krivs for att gora flyget
fossilfritt?

e Dagens flygplansflotta kan redan idag flygas pa 100 procent biojetbransle utan teknisk
modifikation'?3. Idag &r certifieringsgransen dock 50% inblandning.

e Dagens biobranslen kan reducera uppemot 90% av koldioxiden jamfoért med fossila
flygbranslen.

e Utforda testflygningar med biojetbransle har pavisat att branslet minskar flygplanens
bransleforbrukning.

e Hoghojdseffekterna minskar betydligt vid anvandning av biojetbransle tack vare att mangden
sot och partiklar &r lagre i avgaserna nir alternativa branslen anvinds.*

o Nya generationers jetmotorer minskar koldioxidutslappen samtidigt som dess renare
forbranning minskar deras hoghojdspaverkan.

e Mycket av inrikesflyget orsakar inte hoghojdspaverkan da de inte flyger inom det kritiska
hojdspannet, alternativt bara under en kort dela av flygningen.

e Om endast energigrodor skulle anvdandas som ravara for att gora det globala flyget fossilfritt
skulle det krdvas en markyta motsvarande Belgiens 2050.°

e Idag ligger akermark motsvarande fyra ganger Belgiens yta 6vergiven eller ligger i trada i
Europa. | Central- och Osteuropa finns ytterligare nastan 15 ganger Belgiens yta obrukad
akermark.®

e Avall mat som produceras idag i varlden slangs mat nog att féda tva miljarder manniskor
varfér mycket av den jordbruksmark som idag brukas anvands ineffektivt’

e Biojetbranslen kan produceras av rester- fran skogs och livsmedelsindustrin och dven fran
koldioxid, sa kallade elektrobranslen.

e  FOr att 2045 tanka allt flyg som startar i Sverige med inhemskt producerade biobranslen
kommer knappt fem procent av den bioenergi som ett fossilfritt Sverige férbrukar behdvas.
Det motsvarar drygt fyra procent av den bioenergi som héllbart kan produceras i Sverige.®

e Redan idag erbjuder flera flygbolag och andra organisationer méjligheten att flyga fossilfritt
enligt samma princip som gron el levereras.
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Ar flyget en energislosare?
Tidvis hdvdas att flyget energimassigt ar tagets motpol. Men hur ligger det till?

Ett tyskt ICE-tag som fardas i 200 km/h har en energiférbrukning/passagerare som motsvarar 0,22
|/passagerarmil, vid 300 km/h motsvarar energiférbrukningen 0,39 |/passagerarmil. | 300 km/h ar
energiférbrukningen alltsa knappt dubbelt sa stor som om taget fardas i 200 km/h. Detta beror pa
det exponentiellt 6kande luftmotstandet. Vid 200 km/h gar 40 procent av tagets energiforbrukning at
att forcera luftmotstandet, vid 300 km/h gar 80 procent av energiférbrukningen at for att forcera
luftmotstandet. ° 1°

Snittférbrukningen for véarldens flygplansflotta (2017) var 0,34 I/passagerarmil (-24% sedan 2005).!
Moderna flygplan férbrukar idag sa lite som 0,2 |/passagerarmil, trots farter pa 6ver 800 km/h. Hur
kommer det sig att flygets energiforbrukning ar sa 1ag nar tagets forbrukning ar sa hég och vid
betydligt lagre farter? Den framsta anledningen &r det lagre luftmotstandet pa de héjder flygplanen
flyger pa. P4 11 000 meters hojd ar luftmotstandet 30 procent av det vid markniva. En annan
forklaring ar dodvikten, d.v.s. fordonets vikt/passagerare. For medeldistansflygplanet Airbus A320 &r
dodvikten per passagerare (fulltankat) 300 kg att jamfora med ett fullastat X2000 tag dar dodvikten
ir 1,2 ton.??
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